
ЯПОНИЯ и японцы НА ПОРОГЕ 70-х годов облик '"орода 3 целом. Город-гигант на всем своем
протяжении вь1глядит далеко не таким прекрасным,
как его центральные кварталь!, представляющие со
бой лишь несколько живописных островков а море
безликих, однообразных деревянных или бетонных
построек.

И дело не только з зрительных ощущениях, ко
торые в большинстве промышленных и жилых квар
талов вызывают мало радостных эмоций,— ещеНЕВЗГОДЫ

БОЛЬШИХ
ГОРОДОВ

более тяжкое воздействие производит этот город
на все другие органы человеческих чувств. Режущий
уши и не смолкающий ни на минуту рев и грохот
поездов, грузовиков и мотоциклов, удушливая пеле
на дыма — смог, застилающий улицы и небо над

вокзалов, мага-●ородом, вечная толчея в районах
зинов и деловых учреждений, пыль и лочти полное
отсутствие зелени на центральных улицах, вонь по

ка пути у прохожих,
где пешеходам

«оек, выставленных прямо
переулки и улицы, без тротуаров,
надо все время быть начеку во избежание столкно-

мотоциклистами и маши-вения с велосипедистами,
I

мрак по ночам в жилых кварталах — результат
властей на электричестве и т. д.

других крупных
глубокое недо

считает

нами,
экономии л'.естных
Недаром жизнь населения Токио и

вызывает сегоднягородов страны
вольство местной общественности

эту проблему одной из наиболее острых социальных
проблем японского общества.

, которая

б

И. ЛДТЬ'ИГцВ

Jiur.lop ииоричсскчх наук

ольшихжителейПервое,
японских городов,—это непрерывное увеличение их

большую ску-

что вызывает тревогу

населенир , создающее в городах все
сопутствующими этому

Осака, На-
ченность и тесноту со всеми
жизненными тяготами. Население Токио

гигантских людских мура-
стопько за счв1

гоя, Китакюсю и других
вейнмков растет из года в год не

сколько за счет притока
с западного

прироста,естественного
приезжих из других районов
побережья, с северной части острова

Сикоку,
больших городах

страны:
Хонс

острова Кюсю, с острова
концентрации населения в

ю, с юга
Этот процесс

на тихо-
ЕЛИЧАЙШИЙ город мира —Токио быстро

своих деловых и торго-
Появляется все больше

обликменяет
вь[х кварталов, океанском побережье т с нынешним

зданий правительственных учрежде-
одетых п бетон стекло

есно связан

экономическим бумом в стране Явли яется резуль

татом строительства здесь новых промышленных
предприятий, способных обеспечить приезжим у
шие условия труда, чем в экономически ^

Отвечая текущим интересам япон-
процессы по-
общественные

миграционные

h;o8bix, красивых
н мч банков и

пробиваюталюминий. Скоростные автомагистрпли
к центру гооода, то взмывая над крыша-

-1 под их эстакадами домов, то стре-
в глубь туннелей, сверкающих голу-

Когда-то символом

гостиниц.
и
себе путь
ми расступившихся
мительио уходя i
быми люминесцентными огнгми.
Токио были приземистые каменные стены импера
торского дворца, затем им стало похожее на
петскую пирами,л.у здание парламента, на смену ему
пришла сестра-бпизнец Эйфелевой башни — То
кийская телевизионная башня, затем на короткое
время туристов
13-этажный
в центре города,
цы стал

еги-

{ЬотографОЕ пленил импозантным
выросший на

наконец, сегодня венцом столи-
небоскреб — 36-этажное

и
«Отани» холмеотель

и
токийский

витых районах,
ских монополий, эти
рождают Е то же время сложные
проблемы. Отлив населения ведет к резкому
щению численности жителей провимногих

сокра-
нциаль-

10—15имевших летИз 570 городов
назад население свыше
половины в настоящее время
50 тысяч жителей

ных городов.
50 т

н
а населени

около
менее

ысяч человек.
асчитывает уже

26 из этих городове
30 тысяч человек,

в настоящее время
составляет менее

и сепь-
Резко убывает также ^rs^^r^яrv^-

с„ое население страны. В 1966 году«Мицуи». Стремясь превзойти его
высоте, в различных районах Токио тянутся

в небо еще несколько небоскребов.
Новые красивые архитектурные сооружения япон-

столицы — это наглядное свидетельство высо-
мастерства ее архитекторов, инженеров и ху-

тонкого чувства пропорций, их умения
оригинальные решения, их вку-

фасадов

первый
компанииздание

по

ской
кого
.пожников, их
находить простые и

подборе дляцветовой гаммы

сравнению с предыдущим годом
в  1967 году — соответственно на 2,3 процен

а в 1968 году—на два процента, За один
города переехало 790 тысяч сельских

образом молодежь (68,1 процен-
были выпускниками школ). 5

дома для

главным том
переехавших
1968 году временно покинули свои

лось по
цента
та,
1968 год в
жителей

еще 240 тысяч человек. В резуль-
японского1968 года из 101 миллиона

та

са при

же
работы в городе
тате к концуГлаз ласкает юве

м интерьеров
работы японских строителем,

несомненно, большимио6ла

населения в сельских районах жило лишь
лирная чистота

Зодчество в Японии
потенциальными

27 мил¬

лионов человек.
Отлив молодых людей из ряда провинций и сель-

районов привел ч застою в экономической
что больно отразилось на ин-

Отчаянные

ских
жизни этих районов
тересах проживающего там населения.

,дает.
возможностями.

Однако умело конструируя
пейзажа, японскиеродского

отдельные детали го-
гоадостроители оказы-

бессильны преобразить архитектурныйоаются пока
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шины, что на 11,2 проценте больше, чем з том же
месяце предыдущего года

Львиная доля азiомобильного парка страны при
надлежи: либо владельцам автотранспортных и так
сомоторных компаний, либо частным владельцам,
которые составили в 1968 году 11 процентов всех
семей. В большинстве своем эти семьи принадле
жат к буржуазной и чиновничьей верхушке япон
ского общества. 8 иенгре столицы транспортные
потоки временами бывают так густы, что поездами
метро добираться туда становится гораздо быстрее,
чем на машине, но это не останавливает владельцев
большинства машин: машина в последние годы
наряду с цветным телевизором и кондиционером
комнатного воздуха стала в Японии символом при
надлежности к состоятельной части общества, и это
побуждает людей садиться за руль даже тогда,
когда в этом «ет разумной необходимости.

Конечно, рост числа машин и мотоциклов — это
свидетельство технического и экономического про
гресса страны, Само по себе стремление приобрести
машину или мотоцикл о6уреваюа1ее имущие слои
жителей страны, объяснимо и не содержит в себе
криминала. Но уже сегодня для пешеходов, иду
щих по улицам Токио и других городов, да и для

пассажиров машин, потоки
транспорта, захлестывающие улицы и превращаю
щие их в какие-то адские ущелья, наполненные ды
мом и ревом моторов,
циальным бедствием, чем
жением современного общества.

Одним из печальных последствий «транспортного
ада» — так называют в Японии весь комплекс труд
ностей, порожденных стихийным ростом автомобиль
ного парка,— является огромное число катастроф
на улицах городов и проселочных дорогах страны.
Так, например, в течение одной декады — с 26 апре
ля по 5 мая 1969 года — в транспортных авариях
погибло 477 человек, что на 24 процента больше,
чем в ту же декаду годом раньше. Японская печать
называет людей, пострадавших от уличных ката
строф, «жертвами транспортной войны». Аналогию
с войной проводят и полицейские власти. Коммен
тируя неуклонный рост несчастных случаев на до
рогах страны, председатель национального комитета
безопасности Араки в своем докладе парламенту,
представленном 2 мая 1969 года, сделал следующий
пессимистический прогноз; «Число смертей от
транспортных катастроф за год достигнет, по-види
мому, 16 тысяч. Эта цифра превышает число аме
риканцев, убитых в прошлом году во Вьетнаме,
а также японцев, погибших в годы японо-китайской
войны».

Среди жертв транспортных катастроф большой
процент составляют дети, и з первую очередь из
беднейших семей, не имеющих в своих домах
внутренних дворов. По данным обследования, про
веденного муниципальными властями Токио, каждый
десятый ребенок в столице играет на панели из-за
отсутствия вблизи детской площадки или сквера,

О безотрадных условиях жизни большинства то
кийских жителей свидетельствует почти полное от
сутствие зелени в пролетарских районах столицы,
где по:тройки лепятся одна ч другой, не оставляя
пространства ни для дворов, ни для газонов, ни
для тротуаров. На зеленые насаждения в Токио
приходится в среднем на одного жителя лишь
0,7 квадратных метра площади, Это прямой резуль
тат системы частной собственности на землю, при
которой каждый владелец стремится извлечь из
своего земельного участка максимум выгоды и пу
скает его едва ли не целиком под застройку, не

самих водителем и

представляются скорее со-
радующим людей дости-

попытки местных властей восстановить нормальную
жизнь таких районов, как правило, терпят неудачу ' .

Иное положение сложилось в крупных городах,
и прежде всего в Токио, население которого быстро
растет. На 1 февраля 1969 года Токио насчитывал
11 358 966 постоянных жителей, что на 150 878 чело
век больше, чем год назад.

По предварительным подсчетам, дневное населе
ние столицы, тс есть с учетом людей, приезжающих
на работу в Токио из других городов и сельских
районов, составит в 1975 году 13 637 тысяч, а в
1 985 году — 14 806 тысяч человек.

Неуклонный рост населения столицы усиливает
без того большую скученность, углубляет жилищ

ный коизис, нарушает санитарные нормы жизни,
создает нехватку мест в школах и больницах, увели
чивает транспортные трудности. Предотвратить этот
явно нездоровый рост не в состоянии ни прави
тельство, ни местные городские власти — объектив
ные закономерности упрямо работают наперекор
интересам населения, и совладать с ними правящим

и

кругам не под силу.
Наряду с наплывом в крупные города все новых

и новых контингентов населения большую тревогу
у их жителей вызывают постоянно
масштабы необузданной деятельности ряда

наносящей

воэрастаюш,ие
капита-

массовыйпредприятии,листических
ущерб здоровью и жизненным интересам населения
близлежащих районов. Типичным последствием этой
вредоносной деятельности является отравление воз
духа гарью и ядовитыми веществами, порча вред
ными отходами производства воды в реках и зо-
доемах, систематическое нарушение отдыха жителем

работающих на предприятиях
механизмов.

двигателемшумом
По сообщениям печати,и Других

1967 году по всей стране было зарегистрировано
17 446 подобных случаев причинения ущерба здо
ровью и интересам населения, в том числе 2606 —

Токио и 2293 — в Осака.
Отравление воздуха в зоне больших городов гро

зит сегодня японцам катастрофическими послед
ствиями. В докладной записке, представленной спе-

губернатору Токио весной 1969 года,

в

в

циалистами
указывалось, например, что за три минувших года
содержание ядовитой двуокиси серы в смоге, эаво-

небо столицы, возросло в два раза.лакиаающем
26 марта 1969 года токийские муниципальные вла-

15-й раз с начала года объявили сигнал тре-
связи с тем, что в воздухе над столицей

сти в
воги в
было зарегистрировано угрожающее здоровью лю
дей количество окиси серы. Патрульные полицей-

были направленымашины со специалистамиские
83 крупнейших предприятия столицы с предписа-

проверку фабричных труб и
выделения

при-
ими

провести
на
иием
остановить
осадков сверх установленной нормы. По свидетель
ству газет, число таких сигналов тревоги в 1969 го-

было большим, чем когда-либо в предыдущие

работу в случаеих

ДУ
годы.

Пагубное воздействие на атмосферу больших го-
оказывают все возрастающие потоки авто¬родов

машин, которые в дневные часы буквально запру
живают основные магистрали города. По данным
на май 1969 года, по всей стране находилось

эксплуатации 13 600 тысяч машин, причем их число
растет из месяца в месяц. В феврале 1969 года бы-

приобретены, например, 190 224 новые автома-

в

ли

I при.мером попыток такого рода может служить
пешение муниципалитета маленького городка Накато-
ми в префектуре Яманаси выплачивать в виде воз-
няграждения из местного городского бюджета по пять

иен каждому мужчине, берущему в жены де-
из других деревен и городов страны.

тысяч
вушку
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Невыносимая сутолока, жажда свежего
солнечного света, тишины и простора

воздуха,
порождают

крупных городов стремление
районы страны. По аоскрес-

японцев, обуреваемых желе-
к поездам,

у японцев — жителей
к поездкам в сельские
ным дням миллионы
нием побыть на природе, бросаются
автобусам, автомашинам, создавая при этом на вок
залах и шоссейных магистралях еще больший
«транспортный ад», чем в будние дни. В конце
апреля — начале мая 1969 года, во время так назы
ваемой золотой недели, когда в результате совпаде-

дней у японского
образовалось несколько дней отдыха,

столицы царило подлинное
осаждаемые тысяч-

ния праздничных и воскресных
обывателя
на вокзалах японской
столпотворение. Билетные кассы
ными толпами людей с
нуждены были не раз ni
ибо ни платформы, ни

рюкзаками на плечах, вы-
рекращать продажу билетов,
поезда не вмещали уже пас-

массе людей прихо-сажиров, в результате чего
дилось часами
За один только день 3 мая

простаивать на
I

 подходах к вокзалам,
число пассажиров

государственных железных
10 миллионов.

проехавших на поездах
дорог страны, составило около

В те же дни десятки тысяч легковых машин, авто
ведущиеI  дорогибусов и мотоциклов запрудили

крупных городов морским
в пред-

10 часов

к находящимся вблизи i
и горным курортам. По подсчетам полиции
праздничный день 3 мая 1969 года
в районе Тёфу по дороге, ведущей i
Фудзи, прошло свыше 10 тысяч машин

из-за 1 .

за
из Токи

ся на замедленной скорости

о к горе
I, двигавших-

повсеместных

транспортных пробок.
обывателей,

тишины и одиночества, а по-
гаэетз

жаждущихКомментируя поведение
общения с природой, . .
падающих в бурную человеческую лавину,
«Джапан тайме» уныло ропшет

«Многие
на экскурсии, возвращались

клянясь, что никогда

них за отсут-на
семьи,— сетуетствие здравого смысла,

она,— направлявшиеся
домой измученные до предела,
этого не повторят».

Подлинный отдых и покой на лоне природы нахо-
БИЛЛЬ»загородныедят только богачи, имеющие

в Каруидэава, Хаконэ, Кавана, Оисо и на некоторых
других фешенебельных курортах. Что же касается
рядовых обывателей, то современное японское о -
щество ставит перед ними такую альтернативу, ли о

либо слоняться толпами по заезжен-сидеть дома
ным и захоженным местам
природу, сколько на

Главная улица Токио в часы пик.

Из журнала «Джапан иллгастрейтед»

настольковзирая не
себе подобных горе-туристов.

больших городах,
населения,

широкой дискус-
и политических кру-

чита-
известного

их

японских
ига

Специфические тяготы
вызывающих глубокое недовольство
стали в последнее время
сии в научных, журналистских
гах. Огромную популярность
телей приобрела

жизни в

темой

среди
связи кн

заботясь об отрицательных последствиях такой прак
тики для жизни окрестного населения.

Среди крупнейших городов мира Токио обладает,
по-видимому, самыми тесными и неудобными улица
ми. Улицы шириной более 5,5 метра, на которых
могут свободно разгехаться две встречные машины,

около 23 процентов всех улиц, Общая
по отношению ко всей городской

в то

составляют
площадь улиц
площади достигает в Токио лишь 11 процентов

Горо Хани «Теория города», автор
невзгод горожа-

обще-

в  этой
японского ученого
которой
Нина в

видит основную причину
социальном строе капиталистического

Проблему урбанизации и трудностей жизни
он,— как острейшую

коем случае
к ней

и
ства. «

больших городах,— пишет
робпему современной Японии ни в

нельзя разрешить, если подходить
ностно, не касаясь при этом происходяще
кулисами урбанизации и роста больших городов про
цесса усиления господства монополистического ка
питала... Господство монополистического капитала
вот причина того
становится все более тяжким бедствием»,
выводом японского ученого нельзя не согласиться,
социальные недуги Японии неизлечимы в условиях
существующего там капиталистического строя.

в
п

поверх-
заго

в
что проблема больших городе

И с этим

время как в Парил<е — 24, в Лондоне — 23, а в Ва
шингтоне— 43 процентов.

Еще хуже обстоит дело с санитарными сооруже-
сеть имеетниями . Современную канализационную

только 27,4 процента жилых кварталов Токио. Около
80 процентов помойных отбросов вывозится

Токийского залива
на

сбрасывается в водысудах и
вблизи его берегов, в результате чего морское по
бережье 3 районе столицы оказывается источником
грязи и смрада.

п


